Oberkircher Mobilitdtsgesprache

Mietrad
Im regionalen Kontext

Angebot fir die erste / letzte Meile

Frieder Zappe, VRN GmbH, 20.07.2022

Einfach ankommen.
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Visionen fur die Kommune von morgen

» umweltschonend mobil
» larmarm

» grin

» kompakt

» durchmischt

Quelle: Broschure ,, Die Stadt far
& Morgen — Wie wollen wir leben?*
_ https://www umweltbundesamt.de/pub
likationen/bildungs material-die-stadt-
fuer-morgen-wie-wollen
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Quelle UBA, Dr. Katrin Dziekan

Die Stadt ist kompakt,
flachensparend und
verkehrsvermeidend

angelegt

Wichtige Ziele sind in
kurzer Distanz und
ohne eigenen Pkw fiir
alle erreichbar

Der Verkehr stoRt keine
Schadstoffe oder
Treibhausgase aus

Stadt ist
ressourcenschonend
und minimiert
Transportbedarf

In der Stadt von
morgen sind die
Menschen barrierefrei
mobil

Die Stadt von
morgen ist griin

Wohnquartiere sind
attraktiv,
funktionsgemischt
und bezahlbar

AR < T e

In der Stadt hat der
Umweltverbund
Vorrang

Mobilitat ist

verlasslich finanziert
und fiir alle bezahlbar |!

| Das Verkehrstempo |

ist dem urbanen
Leben angepasst

| Die zukuﬁﬂsféhige |
| Stadt bietet Platz fur |
| Zusammenleben und |
Miteinander
A N
Einwohner un
Einwohnerinnen sind

bestmdéglich vor Larm
geschitzt

i - T T
.rm.J-'-.,. .

Fir das Auto gilt das
Prinzip ,Nutzen statt
Besitzen®

Verwaltung u. Region
werden kooperativ in
Planungen
eingebunden

Die gefuihlte Sicherheit
ist grof}, nicht nur im
StralRenverkehr
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MalRnahmenpakete fur die Kommune fur Morgen:

Umweltfreundlich mobil, larmarm, grUn kompakt und durchmischt

Die kompakte und funktions- Fir urbanes Grun und
gemischte Stadt verwirklichen ‘J‘\ ""

&3-'2 Partizipativ und kooperativ

Larm reduzieren
planen und umsetzen

Netze fiir aktive Mobilitat mmll Qualitat des 6ffentlichen
ausbauen —4® Verkehrs verbessern

Integrierte Mobilitatsdienstleistungen
und Elektromobilitat fordern

Motorisierten Verkehr steuern

Digitalisierung 6kologisch
gestalten und nutzen

Den Wirtschaftsverkehr in der
Stadt umweltschonend gestalten

Quelle: 22.02.2019/ Dr. Katrin Dziekan / Potenzial von OPNV- und Sharing-Angeboten fiir die Stadt fir Morgen




Verkehrsangebote — multi-/intermodal
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Konventionelle Verkehrsmittel
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Geteilte Verkehrsmittel (Sharing/Hailing/Pooling)
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Automatisierung

Multimodal:
Variathon im Delftablauf

Intermodal;
Verketiung Im Streckenverlauf
[dies und jenes")

d einmal jenes”™)
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Quelle: M. Kagerbauer, KIT
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Mobilitat und Verkehr im Wandel?

Veranderungen der Mobilitat nach Stadt und Land

Stadte mit Bevolkerung < 20.000
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Mietradsysteme
Grundlagen




FGSV Definition Mietradsysteme

Bikesharing ist eine Form der Fahrradvermietung, bei der die Mietrader als kommerzielles
Angebot zuvor registrierten Kunden zur Verfigung stehen. Es sind in der Regel einwegfahige,
im 6ffentlichen Raum zugangliche Selbstbedienungssysteme in einem grofReren Netz, die fir
unterschiedliche Zielgruppen wie Pendler, Bewohner, Touristen Fahrrader fur die Kurzzeitmiete
anbieten.

Die Nutzer schlie3en zu Beginn einen Rahmenvertrag mit dem Anbieter ab. Die Mietrader
kénnen rund um die Uhr selbstandig genutzt werden. Die Nutzungskosten sind unterschiedlich.
Kooperation mit dem OV sind unterschiedlich ausgepragt.

Als Stichworte zusammengefasst:

)

)
)
)

Quelle:

Kommerzielle Fahrradvermietung » einwegfahig

Kurzzeitmiete » groReres Angebotsgebiet, grol3e Anzahl an
Selbstbedienungs-System Radern, Standern, Stationen

Fahrrader in der Regel im offentlichen Raum ~ »  fur unterschiedliche Zielgruppen wie

oder an rund um die Uhr &ffentlich Pendler, Bewohner, Touristen

zuganglichen Stationen

FGSV, Multi- und Intermodalitat: Hinweise zu Umsetzung und Wirkung von Maf3nahmen im Personenverkehr ,
Papier Multi- und intermodale Mobilitétsdienstleistungen und intermodale Verkniipfungspunkte




Sharingsysteme — gesetzliche Vorgaben

Nahverkehrsgesetz in Rheinland-Pfalz § 2 Abs. 4 NVG:

=  ,Auch andere Verkehrsmittel, insbesondere Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge, welche
mit einem Verbundtarif nutzbar sind oder deren Nutzung gegen einen geringen Aufpreis zum
Verbundtarif von der Nutzerin oder dem Nutzer hinzugebucht werden kann,
kénnen 6ffentlicher Personennahverkehr im Sinne des Gesetzes sein.

Ziel (siehe Begrindung zum Gesetz)

= So soll sichergestellt werden, dass die Aufgabentrager die Organisationshoheit tiber den OPNV
behalten und die Verkehrsmittel sinnvoll ins Gesamtgefiige des bereits bestehenden
Verkehrsangebots integriert werden.

9 © VRN GmbH, Frieder Zappe




Mietrad / eTretroller Sharing denken

Daseinsvorsorge

Aus-

schreibun
Qualitatsanspruch 2

Einbindung
Lastenrader /
Betreibermodell Pedelecs

[ Infrastruktur

Systemfrage
(Fix, Flex, Hybrid)

Stationsstruktur

10 Quellen: nach KCW und Sonja Rube, USP GmbH, modifiziert

© VRN GmbH, Frieder Zappe

Vorgaben an Steuer-

die Betreiber barkeit

Multi-

modalitat . _
UbermaRiger

Gemeingebrauch
Tarife / OV-

Integration

Flachen-
zuweisung

Verwaltungs-
aufwand

Rechtliche
Handhabe

Sondernutzung

Verkehrs-
sicherung

Beschwerde-
management

VRN
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Mietrad / eTretroller im multimodalen Kontext

= Integrierte Verkehrspolitik: Kompatibilitat
Zeitliche + raumliche Ausweitung durch weitere Mobilititsoption VoS yetema
= Enge Verknipfung mit OPNV und Car-Sharing
- Erweiterung der Erreichbarkeit inegration in Stadt- Sharing: W
= verschiedene Zielgruppen — Einheimische, Arbeitende, Verkehrsplanung il e
Studierende, Pendler und Touristen
= Fahrradmobilitat fir Personen, die vor Ort kein Fahrrad haben Integration in OPNV-
bzw. sich kein Fahrrad leisten kénnen. Angebot

=  Weniger Zweitrdder / Fahrzeuge notig (Pendler, Besitzer
hochwertiger Rader) >

2o .. . . \ 5PNV: N
Kapazitat an den Verkniipfungs- und Abstellanlagen wird frei. . \ o # ]
. : e R'deP°°""9 S-Bahn, U-Bahn, Ridepooling
. Kel_ne eigene Wartung qnd Pflege notig > - B T,
geringere Schwelle fir die Radnutzung ‘é”f.“& A Halte- l Sisitus . Hatt- Oder_)ﬁ
. ort oder : stelle stelle +R zuFuR ¥ | -ort
= Spontane Nutzung moglich Private Offentiiéhe Offentiiche e
\ Mobilitats- Mobil fats billtats Mobllltats,
N station sta}l h°“ ; statlon,
~ - ' T . ~ /
- Sharingsysteme als Teil der Daseinsvorsorge o TR Offentlicher Verkehr ~ ~~=--~ |
|

Offentliche Mobilitat

Bildquelle oben : nach Volker Blees
Bildquelle unten nach SWM, bei Rube, modifiziert

11 © VRN GmbH, Frieder Zappe




Nutzen Mietrad / eTretroller

Volkswirtschaftlich &

o betriebswirtschaftlich Abhangig von
individuell

»  Kurze Wege »  Schliel3ung von zeitlichen und »  Strategie & Zielen

»  One-way-fahig raumlichen Ange.botsIUclfen »  Angebot

»  Hohe Flexibilitat ,,Versorgungsswl'ferhelt“ »  Marketing & Vertrieb

»  Zeitersparnisse ¥ (New) .Kundengew!nnung . »  Identifikation

»  Gesundheitsférderung (je nach Fzg.) Baustein Nachhaltlger Mobilitat »  Verfugbarkeiten

»  Geringer Preis Image Marketing »  Qualitat und Service

»  Erganzung zum OPNV bzw. »  Sauberkeit

»  Mobilitatsalternative im Stadtverkehr »  Radinfrastruktur

»  Standortfaktor »  Wetter

»  Beitrag zur nachhaltigen

Stadtgestaltung
»  Klimaschutz (insb. durch

Verlagerung von Fahrten)

12 © VRN GmbH, Frieder Zappe Quelle: MVGmeinRad, Tina Smolders, modifiziert Sonja Rube und Frieder Zappe




Systemfrage

© ordentliches Stadtbild, © gunstig + schnell aufzubauen + zu betreiben © Optimal fur Kundenwiinsche.
gut als System erkennbar, © Umweltfreundliche Tur zu Tir Verbindung © verbindet Vorteile beider Systeme
Steuerung direkt zum Zielort, ohne abschliel3enden © insb. Steuerung durch Biindelung an
© Auffindbarkeit und Verfigbarkeit garantiert FuRweg (insb. gegeniiber dem MIV) (virtuellen) Stationen sowie Mobilitatspunkten
© bewahrte und ausgereifte Betriebsform / -stationen
© gut beherrschbar in Technik und Service © ErschlieBung peripherer Gebiete im
AulRenbereich durch Stationen moglich
(Free-Floating wéare dort zu teuer)
© Tlw. einfacher fir Kunden bei Registrierung,
Ausleihe & Information
® langer Vorlauf, ® Wahrnehmbarkeit geringer ® Komplex
® hoher Abstimmungsbedarf, insb. bei Stationen | ® Verflgbarkeit nicht garantiert; damit keine ® Hoherer Klaraufwand bzgl. Nutzung /
® Hohe Stationsdichte erforderlich Einbindung in feste Wegeroutinen Regelungen Abgabe
- hoéhere Kosten fir Stationsherstellung ® Rader nur Uber APP lokalisierbar ©—deutlich-teurerim-Betrieb-(Veranderung zu
®  Verkniipfung mit OV nicht garantiert 20186, jetzt 2021 ist dies aufgrund der
® nicht beliebig skalierbar Bieterangebote nicht mehr der Fall)
® Hohe Radanzahl erforderlich ® sehr hoher Anspruch an Service, Technik &
®  Es kann zu unordentlichen Aufstellungen Kommunikation
kommen, haufigere Beschwerden
® verliert sich im Stadtbild
® hohere Anspriiche an Technik / Software

Quelle: FGSV Hinweise zu Multi- und Intermodalitat, Abschnitt 3, Sonja Rube und Frieder Zappe, 2020; nach Frank Wendler, 2016; verandert in 2021 durch
13 Austauschgruppe Mietrad

© VRN GmbH, Frieder Zappe




Aktuelle Systementwicklung Dresden - MOBIbike

MOBIbike funktioniert als hybrides System mit freefloating als auch
stationaren Elementen. Insb. das Freefloating hat das System
attraktiver und flexibler gemacht.

»  Freefloating:
- Blaue Ruckgabestraf3e: Ruckgabe ohne Aufpreis
- Pinke Flexzone: Riuckgabe mit Aufpreisi.H.v. 1 €
»  Stationar:

- MOBIpunkte: Ruckgabe ohne Aufpreis
+ 10 Freiminuten (Anreizsystem)

- (virtuelle) Stationen: Riickgabe ohne Aufpreis

Riickgabeoptionen

Pinke Zone Quelle: Themenstadtplan LHDD
Blaue StraRRe

& B Wie sollte die Verteilung zwischen Freefloating und stationar sein?
é B Stellt das Freefloating eine Starke oder Gefahr fur das System dar?

virtuelle

Stationen B Sind weitere nutzerbezogene Anreizsysteme sinnvoll (z.B. Ruckholtarif)?

(2)

30
L3 a
-+0,00 €
Quelle: Matthias Nantke, DVB

MOBIpunkt auBerhalb

+10 Freiminuten an MOBIpunkten




Die verschiedenen Rollen

Die Aufgaben der Kommunen: Die Aufgaben des Auftraggebers
_ Finanzierung des Angebots (z.B. ein Verbund wie der VRN)

(geregelt durch eine Vereinbarung, Prifung durchs Rechtsamt) » Projektleitung, Konzeptionierung, Abstimmungen, Ausbau
— Flachenbereitstellung » Ausschreibungen / Vergaben

(durch Sondernutzungsvereinbarung mit Betreiber) » Vertragswesen mit dem Betreiber, den Kommunen und

— Standortabstimmungen mit dem Betreiber und Koordinator Kooperationspartnern
(Betreiber / Koordinator schlagt Makrostandorte vor, mit der

Kommune werden die Mikrostandorte herausgearbeitet) » Kommunikation und Marketing fir den Marktauftritt des

Produktes

— verwaltungsintern tibergreifende Amterabstimmungen ) .
» Forderung akquirieren

Mogliche Betreiber Die Aufgaben des Betreibers
= Ein Verkehrsunternehmen = Kurzgefasst — er betreibt das Produkt nach dem Leistungsverzeichnis der
(im Rahmen der OPNV-Ausschreibung) Vergabe und kiimmert sich um alles
= Eine andere kommunale GmbH, deren = Unterauftrage kbnnen maglich sein
Satzung diese Aufgabe erlaubt = Je nach Vertrag Betriebsrisiko beim Betreiber (versch. Méglichkeiten der
= Ein Dienstleister Aufteilung verbleiben alle oder ein Teil der Einnahmen beim Betreiber, evitl.
Gewinnanreizsystem....)

15 © VRN GmbH, Frieder Zappe




VRNnextbike — Vertrage & Finanzierung

VRN als Plattform:

= Projektleitung, Akquisition, Ausbau

= Vergabe, Vertragswesen, Abrechnung

= Forderung akquirieren (3/4. DKV usw.)

Finanzierungsvereinbarung zw. Konzessionsvertrag
Kommune / Kooperationspartner und VRN zw. VRN und nextbike

Kommunen / Kooperationspartner Nextbike als Betreiber:
als Finanziers: = Full-Service Betrieb
Bereitstellung Hardware (Rader, Stationen, etc.)

— Einteilung nach Leistungsbausteinen O
(Oberzentren), R (Region) und L (landlich)

— Grundlage des Finanzierungsvertrages: Mannheim
oder Heidelberg ist Vertragspartner

System Betriebssoftware
APP Integration der Marke ,VRNnextbike*
Kundenmanagement und Callcenter

— Service-Level Agreement mit Bonus-Malus-Regelung

Einnahmen / Betriebsrisiko bei nextbike (netto-Vertrag)

16 ©VRNGmbH




das regionale Mietradsystem

Im VRN




VRNnextbike

»  Start Marz 2015, befristet bis 31.12.2025
»  stationsbasiert, Rickgabeerkennung automatisch
» 22 Kommunen mit 360+ Stationen / 2.300+ SmartBikes 2.0
»  Stationen mit Stdndern und Rent-by-App Stationen
»  Angebot im o6ffentlichen Raum / 6ffentlicher Zugang 0
»  24]7 - verfugbar - Selbstbedienung, : " w‘,,mé\wau %thpmhm
Kurzzeitfahigkeit, One-way-Fahigkeit - D@ 'Wemhm
»  Nutzeridentifikation per Mobilfunknummer _— rrankenfnal@gimurg @
- einmaliges Registrieren notwendig . u;l.,"f,"g"éfé';?'eéfpp?i“e?£°uei )
»  Ausleihe & Riickgabe per App/Telefon-Hotline - / Neustad D rerer @Hj;"k"::‘;;"mm

»  Dbargeldloses Bezahlen
(Kreditkarte oder SEPA-Mandat)

Support durch Telefon-Hotline
»  Systemausbau durch Kooperationen

b

VRNnextbike 2022:

q O Bensheim, Birstadt, Heidelberg, Heppenheim, Hockenheim,
(Unternehmen, UanGrSltaten & HOChSChUIen) Kaiserslautern, Limburgerhof, Ludwigshafen, Mannheim,
. . Schwetzingen, Speyer, Weinheim, Worms, Dossenheim,
» Full-Service durch nextbike Ladenburg, Heddesheim, Lampertheim, Eppelheim,

Frankenthal, Landau und Neustadt an der Weinstral3e

18 ©VRNGmbH




VRNnextbike

Ausleihen systemweit 04/2015 bis 1. Halbjahr 2022 FACTS 2022/Q2
600000 -'\"l‘

Anzahl Fahrten 1. Halbjahr
‘ knapp 450.000

500000 (2021 komplett 570.000)

400000

300000

200000

100000 I
, [

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Fahrdauer
85% innerhalb der ersten
20 Minuten

Details
AA-Fahrten: 7%
AB-Entfernung 1,75 KM

19 ©VRNGmbH




VRNnextbike

Ausleihen systemweit pro Monat
140000

120000
100000

80000

60000

40000

~ il alal L al s
Al II IIII |III .III |I| |II III |II II |II III |||II
JAN FEB MRZ APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEZ

m2015 ®m2016 ®=2017 m2018 2019 m2020 m2021 m2022

o
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VR N n eXt b | ke VRNNextbike 0

Mietdistanzen nach Raumtypen

=
Kumulative Darstellung der Mietdauern T
-
o - I
. i
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o = @ 1
5 E . |
= - = i
s <l g = i
@ 0 "g [To I !
z A = !
S - T o
° v o -
s o | i E !
< 7 . ' £ ™ i
: & !
o 4 H H o -
f T T T T 1 H
0 10 20 30 40 50 - | | |
I I—|—I I
Mietdauer [min] o - i o -
Grofistadt Mittelstadt Kleinstadt

Raumtyp der Mietradnutzung

21 © VRN GmbH Quelle: HSRM, wiss. Begleitung VRNnextbike 2021 - 2024




Haufigkeit

VRNnextbike - Nutzendenbefragung 2021

Anzahl Fahrten im Jahr

10%-

5%-

0%~

Fahrtdauer

Haufigkeit

22 ©VRNGmbH
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VRNnextbike — Smartbike 2.0

&

Rahmen mit tiefem Einstieg /24 Zoll
Sonderlackierung in VRN-hellblau

Bequemer, hohenverstellbaren Sattel fir Personengréf3e 1,50m bis
2,00m wasserdichte Satteldecke

Shimano Nexus Nabenschaltung mit mind. 7-Gangen

Gepdacktransport: Aluminium Fronttrager fir max. 15 KG
inkl. Verzurrsystem mit Gummib&ndern

Schutzbleche vorne und hinten

Schlosstechnologie ermoéglicht Abstellen an Rent by App Stationen
Schwalbe Delta Cruiser — Luftbereifung

Sonderlackierung in VRN-hellblau

LED Lichtanlage mit Standlichtfunktion und Nabendynamo
Gewicht: ca. 18Kg

Bremsanlage - zwei Shimano Rollerbrakes

Entspricht Vorgaben der StvZO

Rahmenschloss mit GPS Modul und SIM-Karte - Energieversorgung via
Solarpanel im Korb

S

S

W WYY Y

© VRN GmbH



VRNnextbike — Rent by App Station

kostengiinstiges System-Setup fir Neustarts und Systemverdichtung
Standard-Setup fir eCargo/CargoBikes - Stationen
Stationsmerkmale: Smart Sign + Bodenmarkierung inkl. Logo
Ausleihe und Ruckgabe der Rader via nextbike APP

B bf bg Ry

» Bodenmarkierung Parkzone durch Kommune zwingend notwendig
- for Umsetzung SLA + Orientierung Kunde
- VRN-blaue Umrandung der Parkflache YK (351191010
RGB (59/150/213)
- aufgebrannte Folie mit Radlogo
- Parkflache pro Bike 1m Breite / 2m Tiefe
- Empfohlene Grofe: 10 Bikes (10m Breite /2m Tiefe)

24 ©VRNGmbH




VRNnextbike — Tarif

» Basistarif, Monatstarif

» Jahrestarife inkl. Sondertarif fir VRN-
Zeitkarteninhaber und Kooperationspartner
(z.B. Stadtmobil — Kunden)

Preise

Alle Tarife auf einem Blick

Standardrader e-Cargobikes Standardrader
E 1/15min €2,50,’30min e 10/Monat

Abrechnungstakt: 15-miniitig Abrechnungstakt: 30-miniitig Abrechnungstakt: 30-miniitig

max. 12€/24h max. 18 € /24 h ersten 30 Minuten frei

1€/ jede weiteren 30 Minuten | 12€/24 h

25 ©VRNGmbH



VRNnextbike — Systemnutzung

Kein Rack verfiighar oder frei? Rad
neben der Station oder dem

Stationsschild abstellen und schlieRen.
12345 26
Park l

1 2 T

REGISTRIEREN AUSLEIHE PARKEN mit der APP RUCKGABE

* Kostenlos per nextbike * Per App den QR-Code = Parken® auswahlen * Rad an VRNnextbike-
App registrieren am Rad scannen oder = Hebel am Rahmenschloss Station abschlieRen

* Keine App? Radnummer eingeben nach unten driicken = Hebel am Rahmenschloss
Kundenservice anrufen = Piepton bestatigt Fahrtpause nach unten driicken

= Fr Registrierungen per = vor Weiterfahrt ,Schloss = Piepton bestatigt die
Hotline wird eine offnen” auswahlen erfolgreiche Rickgabe
Servicegebiuhr von 3 € » Schloss 6ffnet sich = Bitte beachten: Im Parkmodus » Ausleihe wird automatisch
fallig  [@ visa B # poveel| automatisch lauft die Ausleihe weiter beendet

206 ©VRNGmbH




VRNnextbike - Digitalisierung

Reservierungssystem

= Reservierung bis 30 Minuten vor 25000
Fahrtantritt via nextbike APP
) 20000
= Stornoanteil 2021: 28 %

= Nutzung nach Kommune:

15000
8%
.4% 10000
5000
0
=sMA sHD KL = ANDERE 2020 2021 2022

27 ©VRNGMmbH




VRNnextbike - eCargobikes

Pilotprojekt eCargobikes in Mannheim

» Einspuriges eLastenrad
mit Frontladung

» Gewicht inkl. Transportbox: 49 kg
Zuladung Box: 60 kg

» Wechselakku /
Reichweite: 60 — 80 km

» Ausleihe und Rickgabe an 6
innerstadtischen
VRNnextbike+ Stationen

» VRNnextbike+ - Stationen
im dunkelblauem Design

28 ©VRNGmbH




VRNnextbike - eCargobikes

eCargos in Mannheim

JAN FEB MRZ APR MAI JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEZ

m2021 m2022

500

450 » Systemausbau als nextbike

Eigeninvest:
Tte Station ist ,live”

400
350
300
250

20

o

15

o

10

o

5

o

0
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VRNnextbike — Kooperationen

Unternehmen, Verwaltung & Organisationen

»  Kooperationspartner finanziert 6ffentliche Station(en) im VRNnextbike System

N

Projektvereinbarung zwischen Kooperationspartner und VRN

»  Bereitstellung der Stationsflache(n) durch Kooperationspartner oder
Kommune

»  Service & Wartung der Rader und Station erfolgt durch nextbike
»  Branding: Firmenlogo auf Stele / Integration in offiziellen Stationsnamen

»  Systemzugang fur Mitarbeiter, d.h. - Bereitstellung der Infrastruktur far
Kurierfahrten, Nutzung in der Mittagspause, Anbindung an OPNV

»  aktuelle Projektpartner:
BASF SE, MVV Energie AG, rnv GmbH, ITWM, MVV Regioplan GmbH,
Kreisverwaltungen Rhein-Pfalz-Kreis & Rhein-Neckar-Kreis, Forderverein der
Karl-Kibel-Schule

30 ©VRNGmbH




VRNnextbike — Kooperationen BUSINESSDbike

» Kooperationspartner mobilisiert die Mitarbeiter —
60 Minuten frei pro Fahrt im System VRNnextbike und deutschlandweit!*

* Gltig in allen deutschen nextbike-Systemen ausgenommen Usedom, Bremen, Kiel, Miinchen und Nirnberg.

Benefits » Abrechnung erfolgt per Rechnungsstellung - Grundbetrag mit

» Mitarbeiterbindung durch Unternehmen, etwaige Zusatzkosten direkt mit dem Mitarbeiter

einzigartige Mobilitat » Skalierbare Anzahl personifizierter Accounts pro Unternehmen
» Mitarbeitermotivation durch (mind. 50)

attraktives zusatzliches Angebot » Anmeldung / Verifizierung uber die Unternehmens-E-Mail-Adresse
» Imagegewinn als Arbeitgeber » Reporting

&g

Mobilitat ohne Dienstwagen
» aktuelle Projektpartner:

Sparkasse Heidelberg (1.000 Accounts), rnv (400 Accounts)

» Wertschatzung fur die Mitarbeiter

L]
rnv L — Sparkasse
Heidelberg
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VRNnextbike — Kooperationen CAMPUSDbike

Das Angebot fur Studierende an Universitaten und Hochschulen

»  Kooperation mit Allgemeinem Studierendenausschuss oder Allgemeinem
Studentenausschuss

»  Semesterbeitrag fur die Studierenden der HS oder Universitat Mannheim %

»  Anmeldung / Verifizierung Gber die Uni/HS-E-Mail-Adresse
»  Studierenden sind ,Systemtreiber” und generieren viele Ausleihen

» nextbike Eigeninvest in SmartBikes, Stationen und Service

»  aktuelle Projektpartner:
Universitat Mannheim, Duale Hochschule BW, Universitat Heidelberg ,
PH Heidelberg, TU Kaiserslautern, Hochschule Kaiserslautern,
Hochschule Worms
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Beispiele

Mietradsysteme

zusammengestellt durch den DEPOMM AK multimodale Angebote — Bereich Mietrad




Steckbrief — SprottenFlotte KielRegion (stand 06/22)

= Die SprottenFlotte umfasst derzeit fiinf Ausleihgebiete (Kiel - g
(seit 2019), Rendsburg, Eckernforde, Preetz, Plon (seit 2021) + Eckernforde
teilw. Umland, vgl. Abbildung)

= 13 beteiligte Kommunen + ca. 20 weitere Partner

= seit 03.07.2019, Laufzeit aktueller Vertrag bis 12/22 0@@

= Stationares System: 112 Stationen (davon 14 E-Stationen) Rendsburg

= 689 Rader, davon 70 Pedelecs, 12 Cargos und 5 e-Cargos ;

= 0 € pro erste 30 Minuten im Basistarif (normale Rader);
1€/erste 30min Cargos, 2€/erste 30 Min Pedelecs & eCargos

= ca. 20k Ausleihen / Wintermonat, 40-50k / Sommermonat;
Prognose 2022: 450.000 Ausleihen

Besonderheiten des Systems

Regionale Marke sorgt fir Identifikation, gutes Image und wenig
Vandalismus

¥

KielRegion als Koordinatorin kann Tarife und zahlreiche gorotten Yo\ »
Rahmenbedingungen des Systems selbst festlegen P —— A
5 y, I

10.06.2022 Arbeitskreis multimodale Angebote - Mietrad Quelle Benno Hilwerling, Region Kiel, 2022 1



Steckbrief — SprottenFlotte KielRegion (stand 06/22)

= Die KielRegion GmbH koordiniert im Auftrag der Landeshauptstadt
Kiel und der Kreise Plon und Rendsburg-Eckernforde regionale
Mobilitatsthemen, u.a. die SprottenFlotte. Kommunen und Partner
schlieBen Kooperationen mit der KielRegion, die als Auftraggeber
ggli. dem operativen Betreiber (derzeit nextbike) fungiert.

= Finanzierung tber kommunale Beitrage und Beitrage der Partner.
Bundesfordermittel ermoglichen derzeit die kostenlose halbe Stunde
zu Beginn der Ausleihe. Fahrteinnahmen sind daher sehr gering.
Kosten entstehen pauschal fiir den Service pro Rad und Station.

= Konstanter und deutlicher Anstieg der Nutzer*innen- und Ausleihzahlen:

10.06.2022 Arbeitskreis multimodale Angebote - Mietrad Quelle Benno Hilwerling, Region Kiel, 2022 2




Steckbrief — KVB-Rad (stand Juni/2022)

= Stadtweites Fahrradverleihsystem, Kombination aus Flexzone in der
erweiterten Innenstadt und Stationen in den AuRenbezirken

= sejt Juni 2021, Laufzeit bis Mai/2026
=  Normale” Fahrrader, Stand Juni 2022: ca. 2.000 Rader
=  Stand Juni 2022: 50 Stationen, Plan: 100 Stationen

= 2 € pro 30 Minuten im Basistarif,
0 € fiir OV-Abokunden/Studenten der Kolner Hochschulen

= 170.000 Ausleihen pro Monat (Monat Mérz), 4 Ausleihen/Rad/Tag, 96
Prozent aller Transaktionen finden in der Flexzone statt

Besonderheiten:

= Differenzierung des Bediengebietes durch Schaffung von pinken und
blauen Zonen,

= LED am Hinterrad kommuniziert aktuelle Abstellregeln,

= Aufbau von anbieterneutralen Stationen, die Teil einer Mobilstation sein

kénnen
11.06.2022 Arbeitskreis multimodale Angebote - Mietrad Quelle Thomas Bischof, KVB, 2022 1



Steckbrief — KVB-Rad (Stand Juni/2022)

= Schaffung einer VRS-weiten Losung zur Nutzung der jeweils
giiltigen Vergiinstigungen des ortlichen Fahrradverleihsystems

= Integration des VDV-KA Prozesses zur automatisierten
Giiltigkeitspriifung von VRS-Chipkarten

= Individuelle Anpassung der Flexzone/Verbotszonen bei zeitliche
begrenzten Events (Weihnachtsmarkt, Messen, Karneval)

= Geplanter Einsatz von BLE-Beacons zur Verbesserung der Ortung

11.06.2022 Arbeitskreis multimodale Angebote - Mietrad
Quelle Thomas Bischof, KVB, 2022




Steckbrief — E-Bike-Verleihsysteme der Regionalverkehr Kéln GmbH

im Rheinland (stand 06/2022)

Systematik, nur unterschiedliche Markennamen)

= 25 beteiligte Stadte und Gemeinden in 3 Kreisen (Rhein- @
Sieg, Rhein-Berg, Euskirchen) = interkommunale / regionale
Systeme

= Bediengebiet: urbane, suburbane und landliche Raume im
GroRraum Kéln /Bonn

=  Start: Mai 2019 (RVK e-Bike), Juli 2020 (Bergisches e-Bike),
Juli 2021 (Eifel e-Bike), jeweils in Kooperation mit nextbike

=  aktuell insg. 330 E-Bikes
= 45 feste und 108 virtuelle Stationen
= 2 € pro 30 Minuten im Basistarif, 1 € fiir OPNV-Abokunden

10.06.2022 Arbeitskreis multimodale Angebote - Mietrad

Quelle Christian Seul, RVK, 2022






Rhein-Sieg-Kreis

Umsetzung:

09/2019 Vorlage Strategiepapier zur Umsetzung eines kreisweiten
Mietradsystems

02/2020 Beschluss zur Einfuhrung eines durchgangigen und miteinander
kompatiblen Mietradsystems fir die Region Bonn/Rhein-Sieg.

03/2020 Ausschreibung eines modularen Mietradsystems der RVSG
(rechtsrheinisches VU im RSK).

06/2020: Beschluss Aufnahme des Mietradsystems in den
Nahverkehrsplan und Finanzierung tiber die OPNV-Umlage des Kreises.

10/2020: Einfiihrung erste Stufe des RSVG-Bike in Siegburg, Niederkassel,
Sankt Augustin und Hennef

03/2021: Ausweitung RSVG-Bike auf die Stadt Troisdorf

Sommer 2021: Einflihrung RSVG E-Bikes / Ausweitung auf alle Kommunen
/ Ausweitung RVK-E-Bike / Vernetzung mit Bonn

Frihjahr 2022: Einflhrung RSVG-Lastenrad / Vernetzung mit Kéln

Sommer 2022: letzte Ausbaustufe mit weiteren Radern, E-Bikes, Stationen
/ weitere Vernetzung mit Bonn

© VRN GmbH, Frieder Zappe Quelle: Petra Gloge, Rhein-Sieg-Kreis

Finanzierung durch NVP:

55% Uber die Kreisumlage
Mehrbelastung OPNV nach
Anzahl der je
Stadt/Gemeinde zur
Verfligung gestellten
Fahrrader, gewichtet nach
den im Rhein-Sieg-Kreis
durchschnittlich anfallenden
Kosten je Fahrradtyp

(z. B. Standardfahrrad, E-
Bike, Lastenfahrrad, E-
Lastenrad)

45% Uber die allgemeine
Kreisumlage”




Rhein-Sieg-Kreis

Geschaftsmodell:

Kreis
RSVG
- Vorbereitung und
Durchfiihrung der
Ausschreibung

- Koordination

- Darstellung im
Nahverkehrsplan

- Finanzierung Gber
OPNV-Umlage

- Beschaffung der Rader

Nextbike

- Bereitstellung Rader

Kommunen

- Festlegung: Art, Anzahl
der Rader, Standorte

- Wartung und Pflege

- Vorbereitung / - Distribution

Kennzeichnung Stationen

© VRN GmbH, Frieder Zappe

Quelle: Petra Gloge, Rhein-Sieg-Kreis

Fahrradmietsystem im Rhein-Sieg-Kreis

«= \ernetzung mit KéIn/Bonn

RSVG Bike

RSVG E-Bike

Q RSVG Lastenrad

RVK E-Bike




conclusio




Gemeinsames / regionales Handeln

gleicher Ablauf >
komprimierter
Aufwand durch

Projektkimmerer

motiviert durch ermoglicht

Integration der
Impuls Mobilitatsdienstleistungen
fur nachhaltige unter einem Dach
Mobilitat durch

einheitliches Angebot e
einheitliches

gualitatsvolles
Angebot flr

Starkung der gréReren Raum
Integrierten

Verkehrspolitik

Spielraum fur Einheitliche

Stadtgestaltung Vermarktung /
(Parken / regionale Marke

Verknupfungsstationen)

Q
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Erfolgsfaktoren gesetzliche

Abdeckung der
Vorhaben (NVG, etc.)

Klares Bekenntnis Projektkimmerer
der Politik zur

Finanzierung der

notigen MalRnahmen Verkehrliche

Verflechtung in
Stadt und Umland

Hohe Kooperations-
Kundenzufriedenheit partner

Verbundcharakter
Wiedererkennungs- ermdglicht Einbeziehung
effekte Mittelzentren /kleinerer
Kommunen

44 © VRN GmbH, Frieder Zappe



Bausteine der Verkehrswende

Push-
MaRnahmen
Technische
__0 [N
AR
I=1ESN

Alternativen zum privaten Pkw schaffen
und neue Mobilitdtsformen ausbauen

OV ist Riickgrat nachhaltiger Mobilitat!

Ohne Regelungen im Pkw-Verkehr
geht es nicht!

Push-MaRnahmen + ,viel“ OV
Verkehrswende mdglich

Alternative

Mobilitatsangebote ’
Verhaltensanderungen

45 Quelle M. Kagerbauer, KIT



Fahren Sie doch was Sie wollen!

Das Mietrad ist dabei ©

anzustreben an Mobilitatspunkten / -stationen

46 © VRN GmbH, Frieder Zappe



Vielen Dank!

Noch Fragen?

Frieder Zappe
Tel: (+49) 0621 10770-501 / E-Mail: f.zappe@vrn.de

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Abteilung Planung und Angebot
Teamleiter Innovative Mobilitatsdienstleistungen

Sprecher des
DEPOMM Arbeitskreis multimodale Angebote




